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Yleinen tausta ja tihan mennessa tehty valmistelu

Tampereen ja Turun valisia junayhteyksia kehittdmaan pyrkiva
yhteistydryhma perustettiin maaliskuussa 2022 Turku—Toijala-rataosan
kuntien ja maakuntien liittojen toimesta. Ryhmassa asiantuntijaedustajina
mukana ovat olleet seuraavat rataosan kehittamiseen kytkeytyvat
sidosryhmat: Vaylavirasto, VR, ELY-keskukset, Tampereen kaupunki ja
Tampereen kaupunkiseudun kuntayhtyma.

Ryhman tavoitteeksi on muodostunut nykyista markkinaehtoista Turku—
Tampere-kaukojunaliikennetta taydentavan taajamajunaliikenteen
kaynnistaminen viela 2020-luvun aikana. Todennakdisesti liikkenne olisi
mahdollista toteuttaa tdydentamalla nykyistd LVM:n ostoliikennesopimusta.
Taajamajuna pysahtyisi nykyisilld kaukojunaliikenteen asemilla Turussa,
Loimaalla, Humppilassa, Toijalassa ja Tampereella. Lisaksi Turun ja
Toijalan valille tavoitellaan ensi vaiheessa viitta uutta seisaketta:

— Jakarla (Turku)
— Lieto

— Aura

—  Kyrd (Poytya)
— Urjala

Yhteistyéryhman voimin on tdhan mennessa maaritetty hankkeen
tavoitetaso ja ensivaiheen uudet seisakkeet, laadittu alustavat ja muuhun
liikenteeseen sovitetut aikataululuonnokset seka laadittu kaksi selvitysta:
asemapaikkojen esisuunnitelmavaiheinen kehittdmissuunnitelma seka
likenndinnin alustavat kustannuslaskelmat. Selvitysten toteuttajana toimi
Proxion Oy. Selvitykset ovat tdman asian oheismateriaalina. Alueellisesta
junaliikenteesta on viime vuosina laadittu lisdksi maakunnissa ja
kansallisella tasolla useita muita selvityksid muun muassa
matkustajapotentiaalia ja organisoitumisen vaihtoehtoja koskien.

Turun ja Tampereen valisen taajamajunaliikenteen edistamista on
selvitetty ja valmisteltu viranhaltijoiden muodostamalla ryhmalla. Syksyn
mittaan asiaa on esitelty myds kuntien paattajille esimerkiksi 28.8.2023
pidetyssa infowebinaarissa, jotta poliittista keskustelua on mahdollista
kayda. Lisaksi junaliikenteen kehittdmistavoitteista on tehty toimijoiden
yhteisia julkisia kannanottoja ja tiedotteita. Poliittisen keskustelun
kayminen kuntien tahtotilasta on keskeista nyt tuotetun selvitystiedon
pohjalta.

Taajamajunaliikenteen merkitys ja toteutettavuus

Joukkoliikenteen sujuvuuden ja kilpailukyvyn parantaminen ovat seka
Varsinais-Suomen, Kanta-Hameen etta Pirkanmaan
liikennejarjestelmasuunnitelmien tarkeita tavoitteita, joilla pyritdan myds
joukkoliikenteen kulkutapaosuuden kasvattamiseen. Kilpailukykyiset
henkiljunaliikenneyhteydet parantavat saavutettavuutta ja tehostavat
tydomarkkinoita. Tama on linjassa myos valtakunnallisen
likennejarjestelmasuunnitelman (Liikenne 12) keskeisten tavoitteiden
kanssa. Yhdessa muun toimivan joukkoliikenteen kanssa Turusta Toijalan
kautta Tampereelle kulkeva taajamajunaliikenne toisi alueelle



kehityspotentiaalia ja kytkisi radanvarren kunnat tiiviimmin osaksi Turku—
Tampere—Helsinki-kasvukolmiota.

Turku—-Toijala-yhteysvali edustaa aluerakenteeltaan radanvarteen
rakentunutta “taajamien helminauhaa”, jonka liikenneyhteyksien
kehittdmisessa taajamajuna on kustannustehokas, ymparistdystavallinen ja
pitkajanteinen aluekehittdmisen ratkaisu. Koko yhteysvalin
houkuttelevuuden, elinvoiman ja kilpailukyvyn kannalta kyseessa on
elintarkeaksi tunnistettu kehittdmiskohde. Taajamajuna edustaa myds
sosiaalisesti kestavaa ja likennekdyhyyttd vahentavaa ratkaisua, jonka
mydotad alueella asuvien ja sinne saapuvien henkildiden liikkumisen
vaihtoehdot paranevat.

Taajamajunaliikenteen avulla voitaisiin merkittavalla tavalla parantaa koko
etelaisen Suomen kytkeytyvyytta. Yhteysvali linkittyy molemmista paistaan
vahvasti kehittyviin rautatieliikenteen paayhteyksiin. Toijalan ja Tampereen
paassa yhteysvali on osa paarataa, Suomen liikennodidyinta ja keskeisinta
rautatieliikenteen runkoyhteytta. Nailla asemilla taajamajuna kytkeytyy
Tampereen seudun muuhun I&hijunaliikenteeseen seka Tampereelta myos
Pohjanmaan suunnan, Pohjois-Suomen ja Jyvaskylan suunnan
raideyhteyksiin. Turun pdassa taajamajunalilikenne mahdollistaa Tunnin
junasta saatavien hyotyjen maksimoinnin.

Tunnin juna ja paikallisjunaliikenne tdydentavat toisiaan kestavan
liikenteen matkaketjuna ja toimivat yhdessa muiden
joukkoliikenneratkaisujen kanssa toistensa syé6ttoliikenteena. Koko
yhteysvalilla taajamajunaliikenteen suunnittelun Iahtékohtana on, etta se
vastaa kuntien kehittamisen ja liikkumisen tarpeita, antaa hyvan alustan ja
mahdollistaa kestaviin liikkumismuotoihin tukeutuvien matkaketjujen
kehittamistyon.

Alustavat tiedot kustannuksista

Proxionin toteuttama asemapaikkaselvitys osoittaa, ettad yhteysvalin uudet
seisakkeet ovat toteuttamiskelpoisia kohtuullisin toimenpitein.
Asemapaikkakohtaiset kustannusarviot vaihtelevat valilla 1-2,7 M€.
Kaavalliset valmiudet asemien ymparistdssa ovat Iahtokohtaisesti hyvat.

Liikenndintikustannuksia koskevassa lisaselvityksessa maaritettiin uusien
junavuorojen lilkkennéinnin tuotantokustannukset ja lipputuloarviot valille
Turku—Toijala—Tampere. Tydn tulokset antavat 1ahtékohtia mahdollisille
liikenndintikustannusmalleille. Tydssa annetaan myos ehdotus olemassa
olevista liikennointikustannusmalleista. Alueen kuntien ja maakuntien
tavoitteena on saada uudet taajamajunavuorot osaksi Etela-Suomen
ostoliikennesopimusta, jota valtio subventoi.

Selvityksen mukaan Turku—Toijala—Tampere-yhteysvalilla Vaylaviraston
kayttamilla liikennointikustannuksilla tuotantokustannukset olisivat
vuodessa noin 7,7 miljoonaa euroa ja HSL:n kayttamilla
liikennointikustannuksilla noin 7,3 miljoonaa euroa vuodessa.
Selvityksessa eroteltiin tuotantokustannukset erikseen viikonpaiville ja
viikonlopuille ja eri liikenndintimalleille. Kustannuksista eroteltiin myds
kilometri-, tunti- ja vaunukustannukset. HSL:n ja Vaylaviraston
kustannustiedot antavat osviittaa suuruusluokasta liikenndinnin
tuotantokustannuksista, mutta lopulliset tuotantokustannukset maaraytyvat
hankintamallin ja kilpailutilanteen mukaan.

Uudet ylimaakunnalliset taajamajunaliikennevuorot tarvitsivat 1ahes
varmasti subventiota eli julkista tukea. Selvityksessa toteutettiin kdanteinen
lipputuloarvio eli maaritettiin mika olisi Turku—Tampere-valin junamatkan



hinta 50 % subventioasteella kolmella eri matkustajamaaraskenaariolla.
Jotta subventoitu junalipun hinta olisi kilpailukykyinen, uusilta
asemapaikoilta vaadittaisiin noin 60 000—155 000 junamatkaa vuodessa.
Vaylaviraston kysyntaennusteen mukaisesti nykyisilta asemapaikoilta on
junavuorot tuplaamalla realistista odottaa 100 000—200 000 uutta
junamatkaa.

Valitussa liikennointimallissa taajamajunien pitkahkot kaantdajat
mahdollistavat taajamajunien jatkamisen Tampereelta Nokian asemalle ja
Turusta Naantalin tai Raision asemille ilman, ettd se kasvattaa
kalustositoumaa, mika tarkoittaa, etta taajamajunien jatkaminen olisi
erittain perusteltua kustannustehokkuuden kannalta. Taajamajunien
jatkaminen Naantaliin kustantaisi noin 250 000—450 000 euroa vuodessa
ja Nokialle noin 250 000-550 000 euroa vuodessa esitetyn 7,3—7,7
miljoonan euron lisaksi. Taajamajunien jatkaminen Naantaliin, Raisioon tai
Nokialle kasvattaisi liikenndintikorvausta ja luultavasti merkittavasti myés
matkamaaria eli lipputuloja, kuitenkaan kasvattamatta merkittavasti
liikenndinnin tuotantokuluja.

Taajamajunaliikenteen tavoitteet ja vaiheet

Taajamajunaliikenteen kehittamista Turun ja Tampereen valilla on
mahdollista edistda vaiheittain. Kevyin toimenpide on ostaa nykyiselle
kaukojunaliikenteelle lisdpysahdyksia uusille seisakkeille. Nopein tie uuden
liikenteen kaynnistamiseksi on todennakaoisesti vaihtoehto, jossa nykyisten
markkinaehtoisten kaukojunien valissa kulkisi vuoroja, jotka pysahtyisivat
nykyisten asemien lisaksi viidella priorisoidulla uudella seisakkeella.
Mydhemmassa vaiheessa olisi mahdollista tarkastella mahdollisuuksia
lisdpysahdyksiin Karsamaen, Urusvuoren, Mellilan ja Kylmakosken
asemilla seka Toijalan ja Tampereen valin asemilla.

On hyva tunnistaa, etta taajamajunaliikenne vaatisi subventointia.
Lisavuorojen hankinnassa seka kunnilla etta valtiolla on tarkea rooli
erityisesti alkuvaiheessa, kun liikennointi ja matkustajamaarat viela
hakevat uomiaan. Taajamajuna on pitkan tahtaimen kehittamishanke,
jonka hyddyt realisoituvat vahitellen ja jonka aikaansaamat
aluerakenteelliset muutokset vievat aikaa.

VR:n asiantuntijaroolissa tekemista aikataululuonnoksista ensimmainen
versio edustaa noin vuorotunnein toteutettavaa kauko- ja
taajamajunaliikennetta. Aikataulun mukaisen liikenndinnin toteuttaminen ei
vaadi uusia infrainvestointeja uusia seisakkeita lukuun ottamatta. Toisen
vaiheen aikataulurakenne, jossa yhteysvalin junaliikenne muodostuisi
tunnin vuorovalilla likenndivista taajamajunista, vaatisi nykytiedon valossa
noin 10 kilometrin pituista ohitusraidetta Urjalan ja Humppilan valille.
Mydhemmassa vaiheessa tdman parantamistoimenpiteen tarkempi
arviointi on perusteltua kasvukolmion kulkuyhteyksien sujuvoittamisen
nakokulmasta.

Turku-Tampere-taajamajunaliikenteen kaynnistyminen edellyttaa
hankearviointia, ratasuunnitelman laatimista, uusien seisakkeiden
toteuttamista seka liikennodinnin jarjestdmista. Kaikissa vaiheissa valtion ja
kuntien rooli on merkittava. Valtion toivotaan osallistuvan kuntien kanssa
taajamajunaliikenteen edistamiseen yhteysvalilla. Yhteysvalin
kehittamisesta on koottu kuntien yhteinen viesti valtiolle, joka on pykalan
litteena.

Poytyan kunnan vuoteen 2028 ulottuvan Vastuullinen kasvukunta -
strategian mukaisesti kunta tarjoaa turvallisen, viihtyisan ja saavutettavan



Paatosehdotus

Paatos

asuinymparistdn, joka mahdollistaa liikkumisen, harrastamisen ja
yhteisollisen osallistumisen. Osana lupausta kunta on sitoutunut
osallistumaan lahijunaliikenteen edistamiseen.

Kunnanhallitus paattaa, etta Péytyan kunta sitoutuu yhteiseen valmisteluun
taajamajunaliikenteen edistamiseksi. Kuntien yhteinen viesti valtiolle on
edelld olevassa selostuksessa kuvatun mukainen.

Kunnanhallitus hyvaksyi paatésehdotuksen.



