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Tilannekatsaus valtakunnallisesti

Suomen valtion hallitusohjelmassa todetaan, ettad henkildjunaliikenteen
kilpailua lisatddn mahdollistamalla kunnille, kuntayhtymille ja alueille
ostoliikenteen jarjestaminen.

Valtio selvittdd paraikaa eri seutujen tarpeita alueelliselle junaliikenteelle.
Samalla valtio painottaa kuntien omaa aktiivisuutta ja edellyttda kuntien
taloudellista panosta lahijunaliikenteeseen (alustavasti puolet
nettokustannuksista). Traficom on jarjestanyt kevaan aikana alueellisia
keskustelutilaisuuksia, joiden pohjalta se muodostaa analyysia tavoitelluista
likennepalveluista. Traficom toteaa, ettd "Tavoitteena on priorisoida
alueellisen junaliikenteen kehittamistarpeet ja -mahdollisuudet alueella
tavoiteltavan liikennepalvelun jarjestdmiseksi, alueiden rahoitusvalmius ja
toiminnalliset mahdollisuudet huomioiden. Konkreettisesti: liikennditavat
yhteysvalit, palveltavat asemat, realistinen vuorotarjonta seka kalusto ja
kapasiteetti noin vuonna 2030.”

Traficom teettdd nopealla aikataululla konsulttiselvitysta, jossa arvioidaan
valtakunnallisesti eri ratasuuntien kustannuksia ja potentiaalia. Traficom piti
Varsinais-Suomen radanvarsien kunnille keskustelutilaisuuden seudun
palvelutarpeista ja rahoitusvalmiudesta 20.5.2024. Toinen keskustelu
Varsinais-Suomen radanvarren kuntien kanssa jarjestetdan 17.6.2024, kun
konsultti on laatinut arviota tarpeiden ja likennepalveluiden
toteutettavuudesta.

Liikenne- ja viestintaministeriossa on meneillddn sdadéshanke, jossa mm.
laaditaan tulkinta EU:n palvelusopimusasetuksen sisalldlle junaliikenteessa
seka otettaneen kantaa toimivaltakysymyksiin Suomessa.

Tilannekuva Varsinais-Suomessa

Kaikilla varsinaissuomalaisilla yhteysvaleilla eli Turusta Tampereen, Salon,
Uudenkaupungin ja Naantalin suuntiin on tutkittu l1ahijunaliikenteen
kaynnistamisen mahdollisuuksia ja edetaan aktiivisesti [ahijunaliikenteen
valmistelussa. Jokaisella ratasuunnalla on hieman erilaiset mahdollisuudet
ja haasteet.

Tampereen (Toijalan) radan varren raideliikenteeseen tukeutuvat kunnat
ovat tydryhman kautta jarjestaytyneet asian edistamiseksi ja laatineet
yhteisesti asemapaikka- ja liikenndinnin kustannukset -selvitykset. Taman
suunnan suunnittelu on jo pitkalla, ja kayttajapotentiaali on suuri kahden
suuren maakuntakeskuksen véliselle taajamaliikenteelle.

Lansiradan suunnittelussa varaudutaan lahijunaliikenteen ajateltuihin
asemapaikkoihin. Asemapaikat eivat kuitenkaan kuulu Lansirataa
valmistelevan yhtién tehtaviin. Jatkoyhteydet ovat Lansiradan
hyéty/kustannusarvioinneissa keskeisia. Niiden kautta saadaan
kustannuksia perustelevia likennejarjestelmatason hyoétyja. Maakunnan
alueellisen junaliikenteen suunnittelussa tulee huomioida myds rantaradan
tulevaisuuden lilkkennointi. Keskustelussa on myds se, olisiko mahdollista,
ettd 1C-junat pysahtyisivat Paimiossa.



Suomen Lahijunat Oy on ollut aloitteellinen Uudenkaupungin suunnan
osalta. Tassa yhteydessa puhutaan kaytannéssa yhteysvalista
Uusikaupunki — Turku — Salo. Kunnat ovat jarjestaytyneet aktiivisesti ja
mm. yhteysvalien asemapaikkaselvitys on laadittu.

Myds nykyisen kaukojunaliikenteen jatko Turusta Raisioon ja Naantaliin ja
sen vaatiman Turku-Raisio-Naantali -yhteyden sahkoistys, asemapaikat ja
likenteen kaynnistdminen ovat omana hankkeenaan kehitteilla.
Markkinaehtoisen liikenteen jatkaminen ostoliikenteena edellyttada
ministerion mukaan viela tarkkaa palvelusopimusasetuksen tulkintaa.
ScaleUp -hankkeessa on laadittu selvitys Alueellisen juna- ja
joukkoliikenteen organisointimalli- ja kustannustenjakovaihtoehdoista.
Asemapaikkaselvityksia on laadittu ja likenndintikustannuksia on
alustavasti selvitetty.

Alueellisen junaliikenteen valmistelutarve on kuntien yhteinen

Lahijunaliikenne olisi tarkea runko Varsinais-Suomen
joukkoliikennejarjestelmalle, ja sitd kuvastaa myos kuntien kiinnostus eri
ratasuuntien suunnitteluun. On kuitenkin selkea tarve yhteiseen
kokonaiskuvaan ja yhteiseen perehtymiseen niin lainsaadanto-, rahoitus-
kuin infratarpeidenkin osalta. Tarvitaan lisda yhteisty6ta ja myds projektin
vetdja, jolla on asiantuntemusta vieda lahijuna-asioita oikeaan suuntaan
yhdessa radanvarsikuntien ja maakuntaliittojen kanssa.

Kunnat ovat kdyneet keskusteluja yhteisesta valmistelusta ja rekrytoinnista,
jossa Turku olisi vastuukunta ja jota kaikki kunnat omalta osaltaan
rahoittaisivat. Varsinais-Suomen kaikkien yhteysvalien radanvarsikuntien
kanssa yhdessa kaynnistetdan Lahijuna Varsinais-Suomeen -projekti.
Kaynnistettavan projektin tehtdvana on tuottaa konkreettinen suunnitelma
Varsinais-Suomen alueellisen junaliikenteen toteuttamiseksi. Erityisen
tarkeaa projektissa on paikallisjunaliikenteen kokonaisuuden hallinta
kuntien ohjauksessa.

Lahijuna Varsinais-Suomeen -projektilla lisataan yhteista tietopohjaa
tulevaa paatdksentekoa varten seka vahvistetaan koko maakunnan
toimivuutta. Tehtavakenttdan kuuluu mm.

e vuoropuhelu valtion ja kuntien kanssa

o selvitysten teettdminen silta osin kuin niita viela tarvitaan

¢ aluekehitysvaikutusten arviointi kasvukolmion alueella

Projektissa laaditaan ja/tai selvitetaan paatdksentekoa varten kaikkia
yhteysvaleja koskien ainakin
¢ Ratainfran kehittamistarpeet
o Asemapaikkojen toteutuskustannusarviot
e Luotettavat matkustajamaaraarviot
o Liikenndintikustannukset, kustannusjaon oikeudenmukaiset
periaatteet (hydtyja maksaa), arvioidut subventioasteet
¢ Viranomaisroolit, valtion rooli, vastuukuntamalli, lainsdadantd, asiaa
koskeva EU-s&adosto
¢ Ratakapasiteetin riittavyys, kohtaamispaikkojen tarve ja niiden
toteutuskustannukset
e Yhteysvalien aikataulujen alustava kuvaus
e Liikenndinnin kaynnistamisen aikataulu
e Hankintamenettelyt ja kilpailutustarpeet



Tyo6 tehdaan yhdessa kuntien ja valtion kanssa. Aineistona kaytetaan jo
olemassa olevaa tietoa seka esimerkiksi Traficomin nyt tilaaman
konsulttityon tuloksia, jotka ovat syksylla kaytettavissa.

Projektin resursointi

Projektikokonaisuuden hallintaan ja projektin vetovastuuseen palkataan
asiantuntija, jonka tehtavana on lahijunaliikenteen jarjestamisen ja
kaynnistamisen valmistelu yhdessa liikkenneviranomaisten kanssa. Tehtava
ja projekti sijoittuvat Turun kaupungin liikkumispalvelujen palvelualueelle.

Projektin vetaja sijoittuu Turun kaupunkiympariston Liikkumispalvelut -
palvelualueelle. Projektilla on kaytdssaan liséksi kaikkia osapuolia
hyodyttaen Turun kaupungin lakipalvelut, viestintapalvelut, ulkoisen
rahoituksen hankeosaaminen ja muu asiaan liittyvé osaaminen.

Oheinen kustannusjakoehdotus perustuu kaikkien radanvarsikuntien
osallistumiseen tyéhon. Projekti voidaan kaynnistaa, vaikka joku kunta ei
haluaisi osallistua projektiin. Se kuitenkin vaikuttaisi kustannusjakoon ja
aiheuttaisi jonkin verran muita kdytannon jarjestelyja.

Projektia ohjaamaan nimetaan kuntien seka Varsinais-Suomen ja
Pirkanmaan liiton edustajista muodostuva ohjausryhma.

Turun kaupunki on pyytda muilta Varsinais-Suomen kunnilta vahvistusta
projektiin osallistumisesta. Valmistellun kustannusjakomallin mukaisesti
Poytyan kunnan osuus projektin kustannuksista olisi 8 000 euroa.
Tasmalliset maksuosuudet maarittyvat kuntien lukumaaran mukaan.

Vastuullinen kasvukunta -kuntastrategiassa kunta on osana elinvoiman
edistdmisen toimenpiteita sitoutunut Iahijunaliikenteen edistamiseen.

Paatosehdotus Kunnanhallitus paattaa, etta Péytyan kunta osallistuu Turun kaupungin
hallinnoimaan Lahijuna Varsinais-Suomeen -projektiin. Turun kaupunki
rekrytoi asiantuntijan tuottamaan kriittisesti arvioitua pohjatietoa
paatdksentekoa varten. Kunnanhallitus hyvaksyy projektin resursoinnin
kustannusjakomallin.

Paatos Kunnanhallitus hyvaksyi paatdsehdotuksen.



